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Kapitel 1 — Férord

Forord

I takt med att bensinpriset blir allt hogre blir intresset for bilar drivna
av elektricitet allt storre.

Det kan dérfor vara intressant att ldsa en av de forsta artiklarna om
elfordon som skrevs i Sverige - dmnet var hett redan &r - 1884.

I slutet av 1800-talet fanns det inte nadgra bensinstationer eftersom vara
moderna bensindrivna motorer inte blev vanliga forran flera decen-
nier in pa 1900-talet.

I den hir e-boken ”Elektriska fordon 1884” kan du ldsa om den hir
spannande perioden dd man precis hade borjat att experimentera med
elektricitet som ett alternativt drivmedel. Men alternativen det skulle
ersdtta var hast-, kol- och angdrivna fordon.

Har far du ldasa om olika experiment med eldrivna jarnvéagar, trehjulin-
gar och till och med eldrivna bétar.

Textens forfattare kallar sig ”Dr Halfdan Kronstrom”. Men det dr en
pseudo-nym for bokforldggaren Karl Fredrik Kruhs [1841-1917]. Troli-
gen valde han att skriva den hér texten anonymt eftersom den gavs ut
pa det forlag ddr han sjalv var chef.



Kapitel 2 — Elektriska fordon

Elektriska
fordon

Den hdr texten publicerades ursprungligen dr 1884 i
tidskriften ”Undrens verld” med rubriken ”Elektriska
fortskaffningsmedel”. Forfattare till texten dr Dr H Kro-
nstrom (1841-1917).

istorien om elektricitetetens nyaste anvandning sdsom

motorisk kraft sammanhénger helt och hallet med de

magnet-elektriska maskinernas historia, hvilken i sin
ordning visar tillbaka till det sedan 1830-talet genom Faradays
upptdckter bekanta forhallandet, att en isolerad metallisk tra-
dledning, lindad kring vanligt jern, gor detsamma magnetiskt, sa
lange en elektrisk strom genomgar tradledningen, samt att mag-
netismens forstarkande eller forsvagande hos en magnet fram-
kallar ndstan ogonblickligt forsvinnande elektriska strommar
(induktionsstrommar) i en deromkring lindad isolerad metall-
trddledning. Har man en vanlig hdstskomagnet af stal med ett s.
k. ankare af mjukt jern, hvilket senare omspunnits med isolerad
koppartrdd, sa kan man genom att ldta ankaret rotera framfor

magnetpolerna stegra och minska dessas magnetiska kraft. Des-
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sa vexlingar framkalla i tradhvarfven s. k. induktionsstrémmar,
hastigt uppkommmande och férsvinnande samt efterfoljande
hvarandra i vexlande rigtningar. Genom en sarskild inrédttning,
en s. k. stromvéndare, kunna dessa strommar rigtas at samma
hall, och ju hastigare ankaret roterar, desto starkare och mera
sammanhdngande blifva strommarne.

De magnet-elektriska kraftmaskiner, som pd grund af dessa
upptédckter konstruerades, visade sig dock icke praktiskt till-
fredsstdllande, och det dr egentligen forst den af Siemens och
Wheatstone dr 1867 pafunna s. k. dynamo-elektriska principen,
som banat vagen for alla de vigtigaste framstegen pa den ele-
ktriska drifkraftens moderna omrdde. I dynamo-maskinerna
ar stdlmagneten utbytt mot stanger af vanligt jern, omspunna
med isolerad metalltrdd. Det roterande ankarets tradlindnin-
gar leda induktionsstrommarne in i metallskifvor, som utga
fran rotationsaxeln, hvarifrdn ater en sldpkontakt leder till
trddlindningen kring jernstiangerna, hvilka derfére omkretsas
af strommarne, innan dessa utgd i den yttre ledningen. Jern-
stdingerna mdste ursprungligen vara svagt magnetiska, hvilket
alltid &r fallet, om de nagon gang forut varit magnetiserade; i
annat fall kan den svaga magnetism, som behofves for att inle-
da maskinens verksamhet, lidtt bibringas dem pa ett eller annat
sdtt (genom magnet eller galvanisk stapel o. s. v.). De induk-
tionsstrommar, som denna svaga magnetism formar framkalla
hos det roterande ankarets tradlindningar, ga genom kontak-

ten in i tradlindningarne kring jernstdngerna och forstiarka
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jernets magnetism. Harigenom blifva de inducerade elektris-
ka strommarne ater i sin ordning forstdrkta, for att ytterligare
stirka magnetismen, och dessa Omsesidiga verkningar och
aterverkningar paga oupphorligt, tills magnetismen hos jern-
stingerna ndtt den hojd, som svarar mot deras magnetiska ka-
pacitet. Den mekaniska kraft, som anvandes for att sdtta mag-
netankaret eller »armaturen» i rotation, blifver pa detta sitt,
under magnetismens inflytelse, det verkande upphofvet till
elektriska strommar, hvilkas styrka kan uppdrifvas till en grad,
som knapt anades, sd lange stdlmagneter begagnades sdsom in-
duktorer, eller som dtminstone da icke kunde frambringas utan
mdhdnda genom maskiner s stora och dyra, att de maste blifva
alldeles opraktiska.

Pacinottis redan ar 1863 offentliggjorda samt sedermera af
Gramme adopterade och pa dynamo-maskinerna tillimpade
idé att gora ankaret ringformigt — »ringarmaturen» — blef eft-
er forendmda framsteg den betydelsefulla vandpunkt i raden
af hithérande uppfinningar, hvarigenom dessa maskiner kunde
allt mera forbattras och slutligen bringas till den hojd af fullan-
dning de for ndrvarande intaga. Den forsta dynamo-elektriska
maskinen med ringarmatur utférdes af Gramme ar 1871 och se-
dan den tiden hafva dessa kraftmaskiner vunnit en anvandbar-
het, som med forvdnande hastighet tilltager. Siemens, Brush,
Crompton, Edison, Schuckert, Fein m. fl. konstruktorer hafva
redan tdflat att framstédlla maskiner pa olika sitt anordnade for
hvarjehanda &ndamal.
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Dynamo-maskinernas anvandning for astadkommandet
af mekanisk drifkraft grundar sig pa den omstandigheten, att
alla dylika maskiner, medelst hvilka mekaniskt arbete omséttes
till oafbrutna elektriska strommar, kunna »omvandas». 1 stil-
let for att ldta ringarmaturen rotera och dymedelst frambringa
den elektriska strommen, kan man fran ett galvaniskt batteri in-
sldppa en strom i maskinen, hvars armatur derigenom forséttes
i roterande rorelse. Detsamma blir dfven forhallandet, om man
har tvd maskiner och drifver den ena medelst mekanisk kraft
samt leder strommen till den andra, hvars armatur da kommer
i gang i motsatt rigtning. En sadan dubbel effektférvandling
forsiggar naturligtvis icke utan kraftforlust, och man torde vid
»ofverdragningen» icke kunna pardkna storre del dn 25—35
procent af den ursprungliga kraften sdsom behdllen »nyttig
effekt». Men denna forlust, som for ofrigt antagligen kan in-
skrinkas genom dndamalsenliga anordningar, har icke mycken
betydelse, da tillgang finnes pa billig mekanisk kraft, exempel-
vis fran vattenfall, som sdlunda kan ofverforas fran plats till
plats. Upptdckten af dylik kraftofverflyttnings mojlighet kan
vél anses for en af de vigtigaste vetenskapliga upptédckter, som
gjorts under de senaste decennierna.

Vid den elektriska utstillningen i Miinchen dr 1882 visades
i temligen stor skala den elektriska kraftofverdragningens fulla
praktiska véarde. Vid maskinfabriken Hirschau pa fem kilome-
ters afstdnd fran utstidllningsbyggnaden begagnades en af de
dervarande, genom vattenkraft drifna turbinerna for att sétta
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en dynamo-maskin i rorelse. Den elektriska strommen leddes
genom koppartradar till en annan dylik maskin i utstéllningen,
och denna senare dref under dagens lopp tva troskmaskiner
samt elektriska plogar och andra nya akerbruksredskap, hva-
refter strommen under aftnarne lemnade lyskraft till tretton
starka elektriska baglampor. En annan dynamo-maskin var
uppstdld vid Miesbach pd 57 kilometers afstand fran Miinchen
och drefs likaledes med vattenkraft: strommen leddes genom
en vanlig telegrafledning till utstidllningsbyggnaden, der den
satte en likadan maskin i rorelse och medelst denna dref en
pump, hvilken matade ett vattenfall i lokalen.

De dynamo-elektriska maskinernas anvandning for att
framdrifva fordon &r latt att forstd. Hartill behofves blott att
den elektriska strommen fran en stationdr maskin ledes till en
maskin pd det fordon, exempelvis en sparvagn, som skall fram-
drifvas. Sjelfva sparvdgens jernskenor kunna tjenstgora sasom
lamplig ledning for strommen, om de isoleras fran hvaran-
dra. Den forsta elektriska sparvagen oppnades i Maj 1881 for
trafik mellan Lichterfeldebangarden och Kadettanstalten i Ber-
lin. Den hade ursprungligen endast en langd af 2 /> kilometer
men har sedermera forlangts till omkring 10 kilometer och &ar
utford af firman Siemens och Halske. Den stationdra elektriska
maskinen drifves genom trasyllar 6fver markens niva och ge-
nom dessa skenor ledes den elektriska strommen till sparvag-
nens hjulband samt fran dessa, hvilka genom mellanlédgg af tra
dro isolerade fran hjulaxlarne, till lampligt anbragta slapborstar
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af metalltrad samt slutligen derifran till en mellan bada hjulax-
larne insatt dynamomaskin, hvars armatur sdlunda kommer i
roterande rorelse. Genom lampliga inrdttningar ofverflyttas se-
dan rorelsen till hjulen, sa att vagnen kommer i gang. Konduk-
toren har pa sin plats en rheostat och kan med dess héifstang
inbringa ett storre eller mindre motstand i stromledningen eller
med andra ord forsvaga eller forstirka maskinens kraft samt
sdlunda reglera vagnens fart, och genom en stromvandare kan
vagnen stannas eller backas. Farten utgor i medeltal /5 kilo-
meter i minuten men kan pd rak och horizontel stracka ckas
till dubbelt, d& vagnen é&r fullt belastad med tjugusex person-
er. Samfardseln uppehdlles med stor regelbundenhet och till
allmén beldtenhet.

Vid den elektriska utstédllningen i Paris under hosten 1881
anordnades en elektrisk sparvagsforbindelse mellan Place de
la Concorde och utstéllningspalatset i Champs-Elysées. En
vanlig sparvdgsomnibus, betydligt storre och tyngre dn Lich-
terfelde-banans vagnar, framdrefs hdar genom samma maskiner
som i Berlin enligt anordningar, som af Siemens blefvo for dn-
damalet vidtagna. Polismyndigheterna fordrade att skenorna
skulle ldggas pa vanligt sétt i gatans plan, och som skenorna
svarligen under sddana omstandigheter kunde hdllas isolerade,
maste den elektriska strommen i stéllet ledas genom tvenne pa
stolpar vid vdgens sida uppsatta, nedtill 6ppnade messingsror,
hvilka genom kontaktkolfvar inuti och kontaktrullar inunder
roren, stodo i forening med tradar, som ledde till vagnens dyna-
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mo-maskin. Den hithérande afbildningen visar den elektriska
sparvagnens utseende.

Vid 1883 ars elektriska utstédllning i Wien forslades besokan-
de fran Praterstern till utstdllningsbyggnaden pa en likaledes af
Siemens och Halske anlagd elektrisk jernvég af tva kilometers
langd. Den elektriska strommen framgick hdr genom skenorna.
Tva stora med angmaskin drifna dynamo-maskiner i utstalln-
ingsbyggnaden lemnade strommen sa vil till banan som till ar-
bete pa annat hdll. Nar tilloppet af besokande blef mycket stort,
hopkopplades tre vagnar, af hvilka den forsta och sista hade
maskiner. Hastigheten uppgick till 2/; kilometer i minuten.
Ehuru endast 40—50 procent af den i skenorna utsdanda elek-
triciteten kunde tillgodogoras sasom dragkraft, ansdgs drift-
kostnaden billigare, &n den skulle blifvit, om héstar begagnats
sasom dragare.

For narvarande — 1884 — finnas i Europa redan flera kor-
tare jernvédgar, hvard trafik bedrifves med elektrisk kraft; de-
ras sammanlagda langd utgor dock foga mer dn 200 kilometer.
Systemets vidare utbredning dr naturligtvis endast en tidsfraga,
atminstone i trakter, hvarest vattenfall finnas, som kunna lemna
billig rorelsekraft for maskinerna, vare sig direkt eller genom
formedling af »akkumulatorer» d. v. s. magasinerad elektricitet.
P4 stora hufvudbanor med betydlig person- och godstrafik haf-
va de elektriska maskinerna mahénda icke stor utsigt att kun-
na tdfla med de af dnga drifna lokomotiven, som maste goras
tunga for att kunna framdraga tadgen och ej riskera att hoppa
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ur skenorna vid starkare fart. Men for mindre sidobanor och
sparvédgar, hvilkas vagnar ofta maste stoppas for att mottaga
och aflemna resande och vid hvilka det &r af vigt, att fordonen
icke dro for tunga att sdttas i gang igen, torde den elektriska
driftkraften, om den kan erhallas billigt, erbjuda beaktansvirda
fordelar. En sddan ligger redan deruti, att dynamo-maskinen
arbetar utan buller och rok; franvaron af denna senare oldgen-
het tyckes ensam for sig bora rekommendera de elektriska
vagnarne till anvandning a underjordiska jernbanor, hvilka da
dfven skulle kunna belysas med den elektriska strommen. Det
ar naturligt att om dynamo-maskinen drifves medelst akkumu-
latorer eller galvaniskt batteri, som medféres pa vagnen, sjelfva
bansparen kunna alldeles undvaras, hvarigenom kostnaden for
samfardseln betydligt minskas. I Paris har redan forsok gjorts
att med akkumulatorer framdrifva en vanlig omnibus pa vanlig
vig i Champs-Elysées.

Vid farder till sjos torde dfven dynamo-maskinerna blifva
vialkomna fortskaffningsmedel atminstone for batar af mindre
sort. I Maj 1881 hade skddelystna vandrare flera ganger tillfdlle
att fran broarne i Paris betrakta en liten bat, som med stor siker-
het rérde sig bland de andra smad farkosterna pa Seine, ehuru
ingen vanlig, synlig motor befans ombord. Den besynnerliga
baten hade hvarken segel eller dror eller skorsten eller ang-
panna; befidlhafvaren satt, ororlig som det tycktes, i aktern och
ledde manovrerna. Det var maskinfabrikanten Trouvé, som

sjelf profvade en af honom for batfard apterad dynamo-maskin,
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satt i rorelse genom den elektriska strommen fran ett kalium-
bikromat bateri.

En likadan bét fick man sedan skdda pa utstdllningen i Par-
is, der den pldjde sina faror i utstédllningspalatsets stora cen-
tralbassédng, i hvars midt den stora modellen till ett elektriskt
fyrton var uppstdld. Motorn var placerad liangst akterut 6fver
styret och meddelade sin rorelse genom snore och remskifva till
propelleraxeln. Samma kablar, som rigtade rodret, framledde
dfven strommen fran det ndrmare batens midt forlagda, af tolf
elementer bestdende batteriet. Bdten hade enlingd af 5 1/, me-
ter.

I London ldt »The electrical power storage Company» ar
1882 bygga en 7,5 meter ldng bat, som pa Thames framdrefs
med akkumulatorer. Strommen fordelades till tvd dynamo-
maskiner, en pd hvardera sidan om propelleraxeln, anordnade
s, att en kunde fradnkopplas och lita baten gd med half kraft.
Med tio passagerare gick baten med en fart af omkring 17 kilo-
meter i timmen. En samma kompani tillhorig, 12 meter lang bat
for fyrtio personer gjorde under utstéllningen i Wien 1883 flera
farder pa Donaukanalen.

For varutransporter vid nagra industriela verk har den ele-
ktriska drifkraften dfvenledes redan borjat anvandas.

Den sista hartill horande afbildningen visar en trehjulig
velociped (tricykel), som befriar dkaren frdn det obehagliga
trampandet med benen, ndr han vill fardas pd dylikt fordon.

Ayrtons och Perrys elektriska tricykel, antagligen den forsta i
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sitt slag, drifves med ett batteri af Faure- eller Sellon-Volckmar-
celler, upphédngdt under axeln och baksttttan. En liten under
sits-plattformen befintlig elektrodynamisk maskin, som séttes
i gang genom batteriet, har pa sin axel ett litet drithjul, som
ingriper i det stora kugghjulet vid sidan af tricykelns venstra
hjul, hvilket senare sdlunda ombesorjer framfarden. Batteriet
lemnar tillika lyse till tva glodlampor, en pa hvardera sidan om
akaren, hvilka icke blott gora vanliga vagnslyktors tjenst utan
dfven belysa en ammeter och en voltmeter, som utvisa strom-
styrkan och elektromotoriska kraften, hvarigenom akaren kan
bedoma det kraftbelopp, som atgar for skjutsen. Inrédttningen
ndrmast till venster om sitsen dr en kommutator, hvarigenom
den elektriska strommen kan efter behag modereras eller all-
deles afbrytas.
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Kapitel 3 — Bild. Siemens elektriska sparvagn.

Siemens' elektriska spdrvagn.
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Kapitel 3 — Bild. Grammes dynamo-maskin.
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Kapitel 3 — Bild. Elektrisk tricykel.

Ayrtons och Perrys elektriska tricykel.
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Kapitel 3 — Bild. Trouvés elektriska bat.

Trouvés elektriska bat.
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Kapitel 4 — Ordlista

Viktiga ord
och personer

Ayrton, William Edward.
[1847-1908] Brittisk fysiker och upp-finnare. Skapade till-
sammans med John Perry en ldng rad elektriska maétinstru-
ment, en elektrisk trehjuling, elstrdlkastare och elektriska

jarnvéagar.

Brush, Charles Francis.
[1849-1929] Amerikansk uppfinnare som skapade flera nya
generatorer och nya typer av elektrisk belysning.

Crompton, Samvel.
[1753-1827] Brittisk uppfinnare som skapade en ny och bét-

tre spinnmaskin.

Edison, Thomas Alva.
[1847-1931] Amerikansk forskare och en av virldens mest
framgangsrika uppfinnare. Skapade bland annat telefonen,
grammofonen och glédlampan. Totalt registrerade Edison
1 093 olika patent. Hans mest viktiga uppfinning var kraft-
verket som gjorde att man kunde forsorja storre samhéllen

med el.
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Faraday, Michael Faraday.
[1791-1867] Brittisk fysiker och kemist som &r en av de mest
inflytelserika forskarna genom historien. Gjorde bland an-
nat mdnga viktiga upptackter inom elektriciteten.

Fein, Wilhelm Emil.
[1842-1898] Tysk uppfinnare som bland annat skapade
virldens forsta barbara telefon och den elektriska bor-

rmaskinen.

Gramme, Zénobe.
[1826-1901] Belgisk fysiker och uppfinnare som bland annat

skapade en ny typ av likstromsgenerator.

Halske, Johann Georyg.
[1814-1890] Tyskt mekaniskt geni som skapade flera nya

typer av telegrafer och viktiga elektriska métinstrument.

Pacinotti, Anfonio.
[1841-1912] Italiensk fysiker och professor vid Pisas Univer-
sitet. Ar mest kidnd som uppfinnare av en ny typ av elektrisk

generator.

Perry, John.
[1850-1920] Irlindsk matematiker, upp-finnare och ingen-
jor. Skapade tillsammans med Edward Ayrton en ldng rad
elektriska métinstrument och en elektrisk trehjuling. Perry
gjorde ocksa viktiga insatser for geologin och var den forste

som visade att jorden var flera miljarder &r gammal.
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Praferstiern.

En av de storsta och dldsta jarnvagsstationerna i centrala
Wien.

Schuckert, Sigmund.
[1846-1895] Tysk ingenjor verksam i staden Niirnberg. Byg-
gde bland annat ndgra av de forsta elektriska gatlyktorna i
Tyskland.

Siemens, Ernst Werner.
[1816-1892] Tysk uppfinnare och industriman som grun-
dade foretaget Siemens.

Trouvé, Gustave.
[1839-1902] Fransk uppfinnare och ingenjor som bland an-
nat uppfann en elbil, en utombordsmotor, en tidig telefon
och en mikrofon.

Wheatstone, Charles.
[1802-1875] Brittisk forskare och uppfinnare. Skapade bland
annat stereoskopet for att se 3D-bilder. Ar mest kind for
médtmetoden “Weatstones brygga” som anvands for att
mata elektriskt motstand.
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"Vikingatidens Lund och Birka”
(1909)

"Fynden i Troja” (1878

"Skildring af Vestergétland &r
1882"

"Kalmar slotts historia” {1880)
"Eit besok i Sédertélie ér 1881”
"En férd p& Donau ér 1882"
"Ringmuren i Visby” (1874)
"Skildring av Varmland ér 1882"
"Julen p& 1870+alet — Skildrin-

gar och illustrationer i svenska
tidskrifter ”

"Om julens harkomst” (1899)
"Jomsvikingaras saga” (1888)
"Julen i Skéne p& 1820-alet”
"Fredrikstens f&stning och

(1879)

"Skildring av Géteborg ar 1882"
"Skildring av Halland &r 1882"
"Sk&nska fornminnen” (1853)
"Norrképings historia” (1871)
"Ett besok i Waxholm &r 1870"
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054

055
056
057
058

059

060
061
062
063

064

065

066
067
068

069

070
071
072
073
074
075
076
077

078

"Férbindelse mellan Skandino-
vien och vestra Europa fére Kristi

fodelse” (1889)

"Vadstena slott” {1875)
"Skildring av Island” (1870
"Husaby kyrka” (1899)

"Besdk p& Gripsholms slott &r
1895"

"Hallristningarna i Jarrestad”

(1881)

"Ett besok i Rom &r 1870"
"Orkidéernas historia” (1894
"Besdk p& Helgoland &r 1874”

"Nyaste och fillfrlitligaste Drém-

boken” (1918)

"18704alets basta tips for frisyr
och utseende”

"Nordens fartyg frén hednatiden”
(1872)

"Guide till Uppsala &r 1875"
"Skildring av Blekinge &r 1882"

"Kyrkoruinen S:t Katarina i Visby”
(1877)

"Anmérkningar rérande figurteck-
ningar frén forntiden” (1842)

"Skildring av Bohuslan ar 1882"
"Gripsholms slott” {1877)
"Skildring av Dalsland &r 1882"
"Skildring av Nérke ar 1882"
"Skildring av Oland ar 1882"
"lyxens historia” (1870)
"Skildring av Stockholm &r 1882"
"Sveriges 33 mest sevéirda
vikingaplatser”

"Skildring av Véstmanland &r

1882"
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079

080
081
082

083
084
085

086

087
088
089
020
091

092

093
094

095
096
097

098

099

"Skildring av Hérjedalen &r
1882"

"Ett besok i Strangnas &r 1874"
"Ett besck i Visby ar 1906"

"Skildring av Géstrikland ér
1882"

"Skildring av Jamtland &r 1882"
"Gaffelns historia” (1889)

"Hervars och Hedreks saga”

(1888)

"Grafkistor af klufna och
urhélkade stockar” (1894)

"Bohus féstning” (1869)

"En resa pd& Rhen &r 1866"
"Skildring av Gotland &r 1882"
"Falu grufvas historia” (1864)

"Den svenske solguden och den
svenske Tyr" (1906)

"Rundtur i sédra Frankrike ar

1880"
"Sveriges hundraser” (1880)

"Sagan om Ragnar Lodbrok och

hans soner” {1880)
"Borgholms slottsruin” (1878
"Vart solsystem” (1878

"Carl Larssons Uppsala-tempel”

(1208)

"Sverige och vikingaférderna

vasterut” (1924)

"Ett besdk p& Djurgarden som-
maren 1868"

"Hilmas Alaska” Resguide fill
guldgraverskans tradgard av ce-
ment.

"Skildring av Angermanland
1882"

"Olands fornminnen” (1874)
"Sigtunas tidiga historia” (1872)
"Tors hammare” (1872)

"Skildring av Dalélven ar 1876"
"Helgeandskyrkan i Visby” (1878)
"Hallrisingarnas alder” (1869)

"Fyndet av vikingaskeppet i Goks-
tad &r 1880”

"Sherlock Holmes: »Gloria Scott»”

"Sherlock Holmes: Beryllkronan”

"Sherlock Holmes:
sink&rnorna”

De fem apel-

"Sherlock Holmes:
férening”

De rédharigas

"Sherlock Holmes: Den avhuggna

tummen”

"Sherlock Holmes: Den bl& kar-

bunkeln”

"Sherlock Holmes:
brudgummen”

Den férsvunna

"Sherlock Holmes: Den férsvunna
kapplépningshasten”

"Sherlock Holmes: Blodbokarna.”

"Sherlock Holmes: Det sprackliga
bandet.

"Sherlock Holmes: Den grekiske
folken”

"Sherlock Holmes: Musgraves
ritual”

"Sherlock Holmes: Det gula ansik-
tet”

"Sherlock Holmes: Det hemlighets-
fulla mordet vid skogssjon”
"Sherlock Holmes: Den hem-
lighetsfulle patienten”

"Sherlock Holmes: Borsmaklarens
bitréde”
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125  "Sherlock Holmes: En skandal i
Bohmen”

126 "Sherlock Holmes: Krymplingen”

127 "Sherlock Holmes: Lorden och
hans rika amerikanska brud”

128  "Sherlock Holmes: Mordet i
Reigate”

129 "Sherlock Holmes: Tiggaren med
den kluvna léppen”

130 "Skildring av Sédermanland ar

1882"

131 "Véra fomminnen — vad de léra
oss”" (1916)

132 "Kanalbyggen pé& planefen Mars”
(1888

133 "Eftbesok i Ystad &r 1872"

134 "Pefras helgedomar” (1921)

135 "Ett besdk i Boxholm &r 1885"

136 "Resor med luftballong &r 1873”

137 "Ett fartyg fréin vikingatiden — fyn-
det av Tuneskeppet 1867"

138 "Skildring av Ostergstland ar

1882"

139 "Annu fler galna rocksfiamor —
200 ofroliga fakia frén pop- och
rockvarlden”

140 "Sveriges fasta fornlémningar fréin
hednatiden” (1901)

141 "Férstérda fornminnen i Bohuslén
ar 1924"

142 "Guide till biskétsel” (1885)

143 "Ett besok i Roms katakomber ar
1870"

144 "Skildring av Riseberga klosterru-
iner” (1874

145 "Citatboken. 222 kéndisar om sin

&lder och om att bli gamla”

"SVT-skandaler 1. Den ofroliga
historien: S& blev "P& sparet”
filmerna olagliga”

"Fyra skadade &r mindre @n fem
déda — 444 tjuvlyssnade citat pd
en kvéllstidning”

"Sherlock Holmes: En studie i rott”

"Forntidens sjérévare i Medelha-
vet” (1870)

"33 Viking places fo visit in
Sweden — guidebook to ruins and
museum”



